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deckung bildet und als Trager fur benachbarte 
Patentanspruche: Vcrdeckteile dient. Hierbei ist die sich zwischen 

Windschutzscheibenrahmen und Roilbugel erstrecken- 

1. Verdeck Fur Kraflfahrzeuge, insbesondere de Fahrgastraumabdeckung als starres Dach ausgebil- 
Personenkraftwagen, das aus mehreren Abschnitten 5 det und der die Heckverkleidung bildende Verdeckteil 
besteht, von denen einer als den Fahrgastraum ist aus Stoff und unmittelbar am Rollbiigel und 
uberspannender Roilbugel ausgebildet ist, an wel- Heckaufbau befestigt. Das starre Dachteil ist schwer 
chem eine Fahrgastraumabdeckung und eine Heck- unterzubringen und nimmt, wenn es im Fahrzeug 
verkleidung befestigt sind, dadurch gekenn- untergebracht wird, im wesentlichen den gesamten 
zeichnet, daB die Fahrgastraumabdeckung (33) io Kofferraum in Anspruch, so daB zusatzlich keine 
und die Heckverkleidung (18) aus einem bekannten groBeren Gepackstucke aufbewahrt werden konnen. 
leicht biegsamen Werkstoff. beispielsweise Kunstle- Durch die unmittelbare Befestigung des Verdeckstoffes 
der od.dgl., in Verbindung mit formbestandigen der Heckverkleidung an den feststehenden Aufbautei- 
Versteifungen (Teile 20, 35, 36, 37 und 38) bestehen, len. ist eine gute Abdichtung des Spaltes zwischen 
wobei die Versteifungen durch Rahmen- oder 15 Verdeck und Aufbau nicht mdglich. Auch kann hierbei 
Spannteile gebildet werden, die sich hauptsachiich nur eine ungenugende Spannung des Verde<ckes erreicht 
entlang der Rander der Abdeckung (33) und der werden. Dies macht sich besonders bei hohen 
Verkleidung (18) erstrecken und daB die Rahmen- Geschwindigkeiten des Fahrzeuges durch Flattern des 
oder Spannteile zur Befestigung der Abdeckung Verdeckes unangenehm bemerkbar. und es kann zum 
bzw. der Verkleidung an feststehenden Teilen des 20 Losen der Befestigung fuhren. 

AufbauesdesKraftfahrzeugesdienen. Zur Abdeckung eines Fahrgastraumes ist weiterhin 

2. Verdeck nach Anspruch I, dadurch gekenn- ein Verdeck bekannt (GB-PS 9 19 742), das aus 
zeichnet, daB die Versteifungen der Fahrgastraum- verschaumten Folien besteht. Dieses Verdeck ist derart 
abdeckung zwei seitliche, in Langsrichtung des formsteif, daB zu seiner Unterbringung im Fahrzeug, 
Fahrzeuges verlaufende Formkorper (36 und 37) und 25 z. B. im Kofferraum, umfassende konstruktrve MaBnah- 
mehrere, auf die Breite der Abdeckung verteilte men erforderlich waren. 

Leisten(35bzw.Lamelle38)umfassen. SchlieBlich ist ein einteiliges Verdeck bekannt 

3. Verdeck nach Anspruch 2, dadurch gekenn- (GB-PS 4 95 512), das durch eine Haut gebildet wird. 
zeichnet, daB die Leisten untereinander und mit den Diese Haut weist keine ausreichende Formbestandig- 
Formkorpern durch biegsame. jedoch nicht dehnba- 30 keit auf, so daB dieselbe durch den beim Fahren uber 
re Bander (39 und 40) od. dgl. verbunden sind. dem Dach entstehenden Unterdruck nach oben 

4. Verdeck nach Anspruch 2 oder '3, dadurch angehoben wird und starkster Verformung ausgesetzt 
gekennzeichnet. daB die Formkorper (36 und 37) aus ist. 

Leichtmetailgu.B bestehen. Die der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung 

5. Verdeck nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 35 zugrunde liegende Aufgabe besteht somit darin, ein 
zeichnet. daB an den Formkorpern (36 und 37) mehrteiliges, einen Roilbugel umfassendes Verdeck fur 
Sperrglieder (Teile 42, 45, 58 und 59) zur losbaren Kraftfahrzeugezu schaffen, bei dem die Fugen zwischen 
Verbindung der Fahrgastraumabdeckung (33) mit den einzelnen Teilen ausreichend abgedichtet und 
den benachbarten, feststehenden Teilen (Rahmen 32 dessen Teile leicht untergebracht werden konnen und 
bzw. Roilbugel 6) des Aufbaues des Kraftfahrzeuges 40 das eine ausreichende Formbestandigkeit auch bei 
vorgesehen sind. hohen Geschwindigkeiten des Fahrzeuges gewahrlei- 

6. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- stet. 

zeichnet, daB die aus Stoff, Kunstleder od.dgl. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 

gebildete und ein Fenster (19) enthaltende Heckvei - daB die Fahrgastraumabdeckung und die Heckverklei- 
kleidung (18) an ihren Randern ringsum mit einem 45 dung aus einem bekannten, leicht biegsamen Werkstoff, 
geschlossenen Rahmen (20) versehen ist, der losbar beispielsweise Kunstleder od.dgl., in Verbindung mit 
am Roilbugel (6) und dem Heckaufbau (5) des formbestandigen Versteifungen bestehen, wobei die 
Fahrzeuges befestigt ist. Versteifungen durch Rahmen- oder Spannteile gebildet 

7. Verdeck nach Anspruch 6, dadurch gekenn- werden, die sich hauptsachiich entlang der Rander der 
zeichnet, daB der Rahmen (20) aus mehreren. losbar 50 Abdeckung und der Verkleidung erstrecken und daB die 
miteinander verbundenen Rahmenteilen (21 und 22) Rahmen- oder Spannteile zur Befestigung der Abdek- 
zusammengesetzt ist. kung bzw. der Verkleidung an feststehenden Teilen des 

8. Verdeck nach Anspruch 6 oder 7, dadurch Aufbaues des Kraftfahrzeuges dienen. 
gekennzeichnet, daB die Heckverkleidung (18) durch Hierzu ist es von Vorteil, wenn die Versteifungen der 
einen ReiBverschluB (30) teilbar ist, der sich entlang 55 Fahrgastraumabdeckung zwei seitliche, in Langsrich- 
des Rollbugels (6) und der Seitenwande des tung des Fahrzeuges verlaufende Formkorper und 
Heckaufbaues erstreckt. mehrere, auf die Breite der Abdeckung verteilte Leisten 

umfassen. Die Leisten sind untereinander und mit den 

Formkorpern durch biegsame, jedoch nicht dehnbare 

60 Bander verbunden. Die Formkorper konnen aus 
Die Erfindung bezieht sich auf ein Verdeck fur LeichtmetallguB bestehen. Ah den Formkorpern sind 
Kraftfahrzeuge. insbesondere Personenkraftwagen, das Sperrglieder zur losbaren Verbindung der Fahrgast- 
aus mehreren Abschnitten besteht, von denen einer als raumabdeckung mit den benachbarten, feststehenden 
den Fahrgastraum uberspannender Rollbiigel ausgebil- Teilen des Aufbaues des Kraftfahrzeuges vorgesehen. 
det ist, an welchem eine Fahrgastraumabdeckung und 65 Die aus Stoff, Kunstleder od. dgl. gebildete und ein 
eine Heckverkleidung befestigt sind. Fenster enthaltene Heckverkleidung ist an ihren 

Es ist ein Fahrzeug mit einem Rolbugel bekannt Randern ringsum mit einem geschlossenen Rahmen 
(DT-GM 18 55 633). der einen Teil der Fahrgastraumab- versehen, der losbar am Roilbugel und dem Heckaufbau 
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des Fahrzeuges befestigt ist. Der Rahmen kann aus 
mehreren losbar miteinander verbundenen Rahmentei- 
ien zusammengesetzt sein. AuBerdem besteht die 
Moglichkeit, daB die Heckverkleidung durch einen 
ReiBverschluB teilbar ist, der sich entlang des Rollbugels 5 
und der Seitenwande des Heckaufbaues erstreckt. 

Die mit der Erfindung insbesondere erzielten Vorteile 
sind darin zu sehen, daQ durch die Herstellung der 
Fahrgastraumabdeckung und der Heckverkleidung aus 
biegsamem Werkstoff, sich diese Teile leicht zusammen- io 
legen und im Fahrzeug unterbringen lassen. Gleichzeitig 
stetlen die formbestandigen Versteifungen sicher, daB 
das Dach auch bei hohen Geschwindigkeiten im 
wesentlichen formtreu ist. AuBerdem ermoglichen die 
Rahmen- oder Spanriteile eine gute Verbindung mit den 15 
feststehenden Aufbauteilen. 

In der Zeichnung, welche eine beispieisweise 
Ausfuhrungsform der Erfindung darstellt sind darge- 
stellt 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Verdecks eines 20 
Personenkraftwagens mit den benachbarten Teilen des 
Aufbaues des Kraftfahrzeuges, 

Fig. 2 die Draufsicht auf den den Fahrgastraum 
uberspannenden Teil des Verdecks, 

F i g. 3 den Schnitt nach der Linie Ill-Ill der F i g. 2. im 25 
groBeren MaBstab, 

F i g. 4 den Schnitt nach der Linie I V-l V der F i g. 2, im 
groBeren MaBstab, 

F i g. 5 den Schnitt nach der Linie V- V der F i g. 2, im 
groBeren MaBstab, und 30 

Fig. 6 ein senkrechter Mittellangsschnitt..durch den 
die Heckverkleidung bildenden Teil des Verdecks mit 
den benachbarten Teilen des feststehenden Aufbaues 
des Kraftfahrzeuges. 

Das Kraftfahrzeug 1 weist in dem in Fig. t 35- 
wiedergegebenen Bereich eine Windschutzscheibe 2, 
Tiiren 3 bzw. 4 (nicht sichtbar) und einen Heckaufbau 5 
auf. Mit dem Heckaufbau starr verbunden ist ein 
Rollbugel 6, der den Fahrgastraum des Fahrzeuges 
uberspannt 40 

Der Rollbugel 6 (Fig. 6) ist als kastenformiger 
Hohltrager ausgebildet und setzt sich aus BlechpreBtei- 
ten 7 und 8 zusammen, die bei 9 und 10 durch 
unktschweiBen miteinander verbunden sind. Das 
PreBteil 7 ist uber die Verbindungsstelle 9 hinaus 45 
verlangert und bildet eine Rinne It, und das PreBteil 8 
ist uber die Verbindungsstelle 10 hinaus verlangert, 
wobei das uberstehende Randteil 12 eine Profilleiste 13 
tragt Am PreBteil 8 ist bei 14 ein Deck- oder Zierteil 15 
befestigt, der beispieisweise aus rostfreiem Stahl 50 
hergestellt ist, dessen Rand 16 mit einer Lippe 17 der 
Profilleiste 13 verbunden ist. 

Zwischen dem Rollbugel 6 und dem Heckaufbau 5 der 
Karosserie des Kraftfahrzeuges erstreckt sich eine 
Heckverkleidung 18, welche aus einem leicht biegsamen 55 
Werkstoff, beispieisweise Stoff, Kunstleder od.dgL 
besteht. In die Heckverkleidung ist ein Fenster 19 
eingesetzt, das aus durchsichtigem Kunststoff herge- 
stellt ist und mit dem Stoff der Heckverkleidung durch 
Kleben verbunden ist Die Rander der Heckverkleidung 60 
sind saumartig eingefaBt und mit einem rohrfdrmigen 
Rahmen 20 versehen. Der Rahmen 20 des Ausfuhrungs- 
beispieles ist aus zwei Teilen 21 und 22 zusammenge- 
setzt, die bei 23 losbar miteinander verbunden sind. Der 
Rahmenteil 22 kann zusatzlich aus mehreren, in der 65 
Zeichnung nicht dargestellten Abschnitten zusammen- 
gesetzt sein. Der Rahmen 20 dient zum Spannen und 
zum Befestigen der Heckverkleidung am Heckaufbau 5 
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und Rollbugel 6. Hierzu sind am PreBteil 7 des 
Rollbugels 6 mehrere Blechwinkel 24 vorgesehen, an die 
der Rahmenteil 21 mittels Schrauben 25 befestigt ist. 
Der Heckaufbau 5 des Wagenkastens ist mit Flanschen 
26 oddgl. versehen, an dem sich mehrere, den 
Rahmenteil 22 haltende Schrauben 27 abstutzen. Die 
Heckverkleidung 18 ist in dem benachbart dem 
Heckaufbau 5 verlaufenden Rand mit einem Dichtstrei- 
fen 28 versehen, der den Spalt zwischen der 
Heckverkleidung und dem Heckaufbau verschlieBt Im 
Bereich des Rollbugels 6 bewirkt eine Lippe 29 der 
Profilleiste 13 ein Abdichten des in den Fahrgastraum 
fuhrenden Spaltes. 

Im Bereich des Rollbugels 6 ist im Stoff der 
Heckverkleidung 18 ein ReiBverschluB 30 vgrgesehen, 
der sich unterhalb des Rollbugels uber seine gesamte 
Erstreckung und weiter auch entlang des Heckaufbaues 
5 erstreckt und bis 31 reicht Durch ein Offnen des 
ReiBverschlusses kann ein wesentlichcr Teil der 
Heckverkleidung in den Fahrgastraum abgcsenkt 
werden. 

Zwischen dem Rollbugel 6 und einem Rahmen 32 fur 
die Windschutzscheibe 2 des Kraftfahrzeuges ist eine 
Fahrgastraumabdeckung 33 losbar eingesetzt, die sich in 
Querrichtung zwischen den beiden Turen 3 und 4 des 
Kraftfahrzeuges erstreckt. Eine Bespannung 34 der 
Abdeckung 33 besteht beispieisweise aus Kunstleder, 
und unterhalb der Bespannung sind mehrere Leisten 35 
oddgl. angeordnet Die Leisten 35 verlaufen in 
Langsrichtung der Abdeckung und sind in Querrichtung 
mit Abstand voneinander auf die Breite der Abdeckung 
gleichmaBig verteilt Angrenzend an die Tiiren 3 und 4 
des Fahrzeuges ist die Abdeckung mit Formkdrpern 36 
und 37 versehen. die als GuBteile aus Leichtmetall 
hergestellt sind. In den Zwischenraumen zwischen den 
Leisten 35 bzw. zwischen einer Leiste und einem der 
Formkdrper sind kurze, nur im Randbereich der 
Abdeckung sich erstreckende Lamellen 38 angeordnet. 
Entlang der Querrander der Abdeckung 33 erstrecken 
sich Bander 39 und 40, die eine den Lamellen 38 
entsprechende Breite aufweisen und die Lamellen 38 
sowie die Leisten 35 saumartig von oben und unten 
umfassen. Die Bander sind zwischen den Lamellen oder 
Leisten zusammengenaht oder geklebt, so daB Taschen 
entstehen, in welchen diese Teile liegen und gehalten 
werden. Die Enden der Bander 39 Und 40 sind an den 
Formkorpern 36 und 37 befestigt Oberhalb und 
unterhalb der Versteifungen (Leiste 35 bzw. Lamelle 38 
und Formkdrper 36 und 37) sind Lagen aus Schaumgum- 
mi oddgl. vorgesehen, die in der Zeichnung aus 
Deutlichkeitsgrunden nicht dargestellt sind. Die Unter- 
seite der Abdeckung 33 kann zusatzlich mit einem 
Bezug versehen sein. 

Am Formkdrper 36 ist eine Konsole 41 (Fig. 3) 
befestigt mit der ein Stift 42 verbunden ist welcher in 
eine am Windschutzscheibenrahmen 32 angebrachte 
Hulse 43 eingreift Am Formkorper 36 ist weiter eine 
Konsole 44 mit einem Bolzen 45 angelenkt (F i g. 4). Der 
Bolzen 45 wirkt mit einer an einer Welle 46 exzentrisch 
befestigten Hulse 47 zusammen. Mit einem Handgriff 48 
kann die Welle 46 betatigt werden. In Fig. 4 ist der 
ExzenterverschluB in SchlieBstellung wiedergegeben. 
Zum Losen der Verbindung zwischen Bolzen 45 und der 
Hulse 47 ist die Ietztere durch Verschwenken des 
Handgriffes 48 in solche Lage zu bringen, daB der 
Bolzen 45 durch einen Schlitz 49 in der Hulse 47 
herausgefuhrt werden kann. 

Am Formkorper 36 sind zwei Fortsatze 50 und 51 


5 


14 55 743 


6 


vorgesehen, die sich bei eingebauter Abdeckung 33 in 
der Rinne 1 1 des Rollbiigels und in einer Rinne 52 des 
Windschutzschcibenrahmens 32 absttitzen. Zur Abstut- 
zung der Fortsatze 50 und 51 konnen auch besondere 
Widerlager oder Anschlage an dem Rollbugel oder 
Windschutzscheibenrahmen vorgesehen sein. Der 
Formkorper 36 wird somit durch die Stifte 42 und 
Bolzen 45 fixiert und durch die Fortsatze 50 und 51 
gegen Verdrehung gesichert. 

Der Formkorper 37 weist nach F i g. 5 einen Steg 53 
auf, der einen fingerartigen Fortsatz 54 aufweist. Der 
Fortsatz 54 greift in ein V-formig ausgebildetes 
Widerlager 55 ein, das an der Rinne 11 des PreBteiles 7 
vom Rollbugel 6 befestigt ist. 

Am Formkorper 37 ist, dem Steg 53 gegeniiberlie- 
gend, ein weiterer Steg 56 angeordnet, der in gleicher 
Weise wie der Steg 53 ausgebildet ist und abgestutzt 
wird. Der Formkorper 37 tragt weiter eine Verriege- 
lungsvorrichtung 57, die Sperrstangen 58 und 59 umfaBt. 
Diese sind an einer Platte 60 befestigt, die durch einen 


Hebel 61 verschwcnkbar ist. Bcim Bctaligcn der Platte 
60 durch den Hcbcl 61 werden die Slangcn 58 und 59 aus 
ihrer in der Zcichnung wicdcrgcgcbcncn Losstcllung 
nach auBcn vcrstcllt und grcifen hierbci bet eingebauter 

5 Abdeckung in am Rollbugel und Windschutzscheiben- 
rahmen vorgcschcnc. in der Zcichnung nicht dargcstcll- 
tc, Hulsen ein. 

Beim Aufsct/cn der Abdeckung 33 wird zuerst der 
Formkorper 36. wie vorher beschrieben. fixiert und 

io gegen Verdrchcn gesichert. AnschlieBend wird das 
Stoffdach ausgebrcitcl, die Nasen der Stegc 53 und 56 
des Formkorpcrs 37. wie in Fig. 5 fur den Steg 53 
strichpunktierl angedcutet. in die Widerlager 55 
eingefiihrt und der Formkorper 37 soweit vcrschwenkt, 

15 daB die Sperrstangen 58 und 59 in besagte Hulsen 
eingerastet werden konnen. Hicrbei wird der Bezug der 
Abdeckung glcichzeilig gespannt und die Abdeckung 
gegen in der Rinne 11 bzw. 52 vorgesehene, in der 
Zeichnung nicht naher dargestellte Dichtungen geprcBt. 
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